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副驾驶气囊在点爆展开过程中，会对气囊盖板造成一个非常大的翻转力，如果没有强度足够的铰链来拉住气囊盖板，
那么气囊盖板将会直接飞出，轻则打碎挡风玻璃，重则直接对乘员造成伤害。

气囊需要在+85℃，常温和-35 ℃均能正常工作，这对气囊盖板铰链的材料提出了比较高的要求，尤其是低温下性
能，一般高分子材料在低温下会变得很脆，很容易碎裂，因此早期一般采用钢板制作气囊铰链，利用螺钉、焊接或
嵌件注塑连接到气囊盖板上。

直到日本车企开始采用三菱开发的特种TPO材料，这种材料能够在低温下保证一定的韧性，是用于气囊铰链的理想
材料。

副驾驶气囊盖板铰链材料发展历史---金属到塑料



目前最常用的方案：
气囊盖板及铰链和气囊框为一体注塑，然后通过振动摩擦焊或
者螺钉连接固定到仪表板本体上

为了保证气囊盖板的顺利抬起并旋转，铰链处需要做
出一段U形，保证气囊盖板翻转时铰链具有足够的长度。

目前此结构已经比较成熟，既可用于硬质仪表板也可
用于软质仪表板。

缺点是试验若出现问题，铰链长度或强度需要高额修
模费用才能实现变化

TPO材料气囊盖板铰链常用结构



气囊框使用TPO材料，还有一个考量是，目前国内气囊还是以金属外壳带挂钩的安装形式为主，
在气囊安装过程中，气囊框需要具有一定弹性张开一定开口，才能让气囊顺利挤进去

TPO材料气囊框用于固定挂钩式气囊模块



气囊网布用于加强气囊盖板铰链

此种结构中，如果气囊爆破威力太大，TPO强度无法满足，
那么可以嵌件注塑一块气囊网布来增加强度

随着乘用车被动安全要求越来越高，安全气囊的气袋不断增大，气体发生器压力也有了显著提升，
对气囊盖板铰链的强度也提出了更高的要求



采用绞织的方法制成的机织网格布：
其中作为纬线的芳纶纱线在气囊点爆过程中受力，而作为经线的涤纶纱线不承受力。

性能：通用型号每2.5cm宽样条可承受>5000N，也可根据项目要求定制

苏州圣远成不带拉伸气囊网布 A型



也可以只用网布来起到铰链的作用，但是在这种结构中，气囊盖板在旋转时来自铰链的阻力
很小，所以气囊盖板向后翻转过程中对仪表板表面的敲击比较大，因此一般用于软质仪表板，
如果用于硬质仪表板，很容易在气囊爆破中将盖板或仪表板表面打碎

仅用气囊网布作为气囊盖板铰链



此种结构方案中，网布需要在模具中形
成一个U形折弯，那么在铰链区域必须
是镂空的结构，才能使用模具对插出网
布的形状

所以这种形式的气囊框也必须是单独的
零件，不能和仪表板本体集成，一般用
振动摩擦焊连接到仪表板本体上

仅用气囊网布作为气囊盖板铰链



近年来有些主机厂为了降本开始使用集成式的气囊框，也就是将气囊框集成到仪表板本体骨架上
仪表板骨架一般采用PP-GF材料，因此既无法提供TPO的弹性，也不能使用挂钩的形式来固定气囊模块。

所以要使用这种结构的前提是：
1. 气囊模块最好是使用螺钉固定的，而目前一些气囊供应商开始使用尼龙塑料壳体来降本及减重，安装方式也

随之变为螺栓连接
2. 为了找到一种能够集成的气囊盖板铰链方式，带拉伸的网布成为了最佳方案

嵌件注塑的金属螺母

利用带拉伸的气囊布将气囊框集成在仪表板本体

尼龙塑料壳体



要把气囊框集成到仪表板本体骨架上，还要考虑仪表板发泡工艺，所以骨
架不可开洞，所以气囊铰链部位就无法通过模具对插出具有一定长度的塑
料铰链。
因此需要使用一种能够在受力后自身能够伸长的织物铰链，也就是带拉伸
的气囊织物，此类带拉伸织物的发明彻底解决了气囊框集成到仪表板骨架
上的技术问题

欧洲原本有两家公司提供此类产品，后来德国K.L.公司在专利纠纷中与另
一家达成并购，基本垄断了此类带拉伸的气囊织物。

德国K.L.公司的发明专利为国际专利，在中国也进行了申请，虽然截止目
前还没有授权，但后续仍然有可能获得授权。

德国K.L.公司的专利产品带拉伸的气囊网布



德国K.L.公司带拉伸气囊网布专利



德国K.L.公司专利部分授权情况

欧洲，墨西哥已授权
美国，中国审核中，预计很快授权



The stop threads 5 are oriented in the direction of a tensile load which occurs when the airbag cover is 
opened to the hinge of the same, and have at least one storage region 6 in which the stop threads in are 
mounted essentially transversely to the tensile load.

德国K.L.公司带拉伸气囊专利要点

In an advantageous manner, the basic structure is designed as a knitted fabric or woven fabric

基础结构为织物：针织物或机织物

拥有至少一个存储区



纺织结构中带有迂回结构，拉直后长度可增加20mm左右
此种织物背面还复合了一层无纺布，用于避免注塑后迂回结构被塑料堵塞无法展开 拉直后伸长20mm

德国K.L.公司带拉伸气囊织物 型号1



拉直后伸长20mm

德国K.L.公司带拉伸气囊织物 型号2

纺织结构中带有圈状结构，拉直后长度可增加20mm左右

此种织物背面不需要复合无纺布，因为在圈状结构部位的纱线排列很密，
已经能够阻止塑料透过



苏州圣远成如何规避德国K.L.公司专利

德国K.L.公司专利

基础结构为织物：针织物或机织物

拥有至少一个存储区

苏州圣远成专利

整个结构不含织物结构

整个织物均带迂回结构，不区分基
础结构和存储区

B型带拉伸网布：
技术路线为无纺布上绳绣芳纶纤维

C型带拉伸网布：
均匀的针织带迂回结构织物

实用新型已授权 CN201822085926
发明专利实审中

实用新型已授权 CN201721512625
发明专利实审中WO/2015/139803

欧洲，墨西哥已授权
美国，中国审核中



拉直后伸长
（5~25mm可调）

工艺：采用绳绣方式将芳纶纱线固定在无纺布上，纱线带有迂回结构，拉伸区可选
覆盖胶带避免注塑后迂回结构被塑料堵塞无法展开，结构已获专利，与K.L.技术路线
完全不同，无专利纠纷风险，特别适合U型气囊盖板

性能：最大每2.5cm宽样条可承受>5500N，拉直后长度根据可增加5到25mm，可根据项目要求匹配

苏州圣远成带拉伸气囊布 B型



任意部位
每10mm可拉长10mm

苏州圣远成带拉伸气囊布 C型

工艺：采用针织方法，芳纶纱线带有均匀分布的迂回结构，

性能：最大每2.5cm宽样条可承受>5000N，每10mm拉直后长度可增加10mm，可根据项目要求匹配

优势：成本较B型绳绣气囊布降低，不需要对拉伸区进行定位，特别适合H型气囊盖板



TPO独立气囊框
TPO铰链

PP-GF独立气囊框
网布铰链

挂钩式气囊
金属壳体

螺栓固定气囊
塑料壳体

降本，减重

（金属尼龙）

TPO独立气囊框
TPO+网布铰链

提
高
铰
链
强
度

降本

1. TPOPP
2. 降低修模费

集成气囊框
网布铰链

降本

1. 减少模具及焊接设备
2. 降低单件工时和成本

使用气囊网布的优势总结：
1. 提供超高铰链强度；
2. 气囊点爆试验不合格时仅需修改网布强度，节约修模费用；
3. 配合使用塑料壳体气囊，降本减重；
4. 提供气囊框集成到仪表板骨架的可能性，显著降本。

使用气囊网布的优势



不带拉伸网布设计
（圣远成A型）

带拉伸网布设计
（圣远成B型/C型）

铰链长度取决于U型弯折，长度调整需通过修改注塑
模具或替换镶块实现，调整效率低，费用高

铰链长度取决于网布工艺参数，长度调整不需要修改注
塑模具，调整效率极高（1天即可出样），无费用
*采用B型网布气囊爆破试验结果最稳定，开发最顺利

B型：厚度1.3/拉伸区2.3
C型：厚度1.0

厚度1.0

另一种用带拉伸网布替代不带拉伸网布的案例

客户担心气囊盖板敲击硬塑区域，故建议采用B型网布，通过调整铰链长度限制盖板翻转幅度



气囊网布及对应结构选型指引(4种典型案例)

独立气囊框？ 有无TPO铰链？
采用不可拉伸

A型网布
加强TPO铰链

是

否

有

盖板有无打玻璃，
打屏幕或打硬塑表面

的风险？

采用不可拉伸
A型网布

折叠后充当铰链

无

有

采用带拉伸B型网布
随时调整铰链长度

无

气囊盖板
U型还是H型？

U型

H型

盖板有无打玻璃，
打屏幕或打硬塑表面

的风险？

有

采用带拉伸C型网布
无



圣远成气囊网布产品主要应用车型

A型不带拉伸气囊网布
上汽大众朗逸，上汽IM31/S12/ZS32，

博郡B31，岚图追光，东风C65

B型带拉伸气囊网布
上汽大众途昂/帕萨特（B点）

裕隆GPM1，裕隆LEU，
零跑C11/B11，吉祥C5 

C型带拉伸气囊网布
领克CS11 /CC11/DCY11/BX11，

上汽AS22，裕隆MBU1，
北汽N61/N50/N51，集度MC11/Venus



A型及C型气囊网布工艺介绍

1.纺织

3.切割

2.涂层

4.贴标(可选)



B型气囊网布工艺介绍

2. 绳绣

4. 裁切

3. 水性聚氨酯涂层

核心工艺为绳绣，通过绳绣将芳纶纤维固定在无纺布上，
并按轨迹形成所需拉伸段

1. 无纺布裁切开孔



圣远成气囊网布主要客户



• 使用气囊网布替代高性能TPO材料，可以显著降低仪表板总成成本

• 使用带拉伸网布替代不带拉伸网布，避免因调整铰链长度调整产生的修模费用

降低成本

• 最快24小时完成样品试制，可一次完成多个方案同步制作样品

快速出样

• 选用杜邦的进口芳纶纤维和科思创的进口聚氨酯涂层，材料性能稳定可靠，符合车规标准要求

进口材料

• 特有技术路线，已申请专利，完全没有专利纠纷的风险，特别适合需要出口的车型

专利保护

• 尺寸外观100%全检，每批产品留样供追溯，让客户无后顾之忧

质量管理

选用苏州圣远成气囊布
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